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Problem posadowienia nasypow kolejowych na
gruntach nienosnych oraz niestatecznos¢ istniejgcych
nasypow, modernizowanych do wyzszych kategorii
obcigzen, cyklicznie powraca na biurka projektantéw,
inspektorow i os6b zarzgdzajacych szlakami
kolejowymi. Zgodnie z zarzgdzeniem ‘Id — 3 Warunki
techniczne utrzymania podtorza’ konieczne jest,
aby torowisko byto dostatecznie trwate i wytrzymate
dla okreslonych parametrow eksploatacyjnych linii
kolejowej oraz nie ulegato trwatym i sprezystym
odksztatceniom zagrazajgcym bezpieczenstwu
ruchu. Przez zaniedbanie odpowiedniego
rozpoznania podtoza i co za tym idzie pominiecie
potrzeby wzmocnienia gruntu, spetnienie tych
warunkow czesto staje sie niemozliwe.

Opis

nologii

Z punktu widzenia geotechniki budownictwo
kolejowe jest bardzo wymagajgcym obszarem
dziatania. Dobor technologii wzmocnienia, oprécz
spetnienia warunkéw nos$nosci i dopuszczalnego
osiadania, podyktowany jest mozliwosciami
technicznymi wykonania prac przy utrzymaniu ruchu
na szlaku oraz ominiecia wszelkiego typu instalaciji
podziemnych i naziemnych.

Przy budowie i modernizacji nasypow kolejowych
stosujemy nastepujgce metody wzmacniania
podfoza:

e Przemieszczeniowe Kolumny Betonowe
CMC - traktowane jako wzmocnienie podtoza
odznaczajg sie stosunkowo matg podatnoscig
na oddziatywania wywotane ruchem pociggow.
Wykonywane sg do poziomu warstwy gruntu
nosnego.

a Kolumny Kombinowane MCC - dedykowane
sg w szczegolnosci dla miejsc, gdzie pod
warstwg podbudowy torowiska wystepujg
wzglednie korzystne warunki gruntowe, a
pod nimi zalegajg grunty stabe, wymagajgce
wzmochienia.

Q Kolumny Zwirowe SC - oprécz poprawienia
parametrow podioza — przede wszystkim
modutu odksztatcenia i nosnosci granicznej —
mogg rowniez petnic¢ role drenéw pionowych.
Zastosowanie ich w wilgotnych gruntach
spoistych znacznie przyspiesza konsolidacje
podtoza, zmniejszajgc osiadania oraz
zwiekszajgc wspotczynnik statecznosci
nasypow kolejowych.

e Kolumny BMC —taczg zalety kolumn zwirowych
i betonowych. Z jednej strony nie przesztywniajg
gornej strefy podtoza, a z drugiej nie stwarzajg
ryzyka wyboczenia lub wybrzuszenia kolumny.
Zastosowanie kolumn BMC umozliwia
optymalizacje grubosci warstwy przejsciowej,
przenoszacej obcigzenia od ruchu pociggow
na trzony kolumn.

a Kolumny Podatne MSC - sg zaawansowanym
technologicznie rozwigzaniem kolumn
cementowo — gruntowych, ktore ze wzgledu
na niewielkie gabaryty sprzetu z powodzeniem
mogg by¢ stosowane do wzmacniania
istniejgcych nasypéw z jednoczesnym
utrzymaniem przejezdnosci sgsiedniego toru.

e Kolumny DSM - metoda wzmacniania podioza,
gdzie materiatem wzmacniajgcym jest
kompozyt cemento-gruntu. Wykonanie tych
kolumn polega na wymieszaniu z gestniejgcym
gruntem odpowiednio dobranego zaczynu
cementowego — popiotowego.
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Menard Polska to niezawodne technologie,
dobierane odpowiednio do panujgcych warunkéw
gruntowych, sprawdzajgce sie w kazdej branzy.
Bazujgc na tym chcemy podzieli¢ sie naszym
doswiadczeniem i pomdéc wykorzystac szanse, ktére
rysujg sie przed branzg kolejowg. Oferujemy metody
wzmachniania podtoza umozliwiajgce bezpieczne
posadowienie i zapewnienie statecznosci skarp
nasypow kolejowych. Doswiadczenie w tego typu
realizacjach czerpiemy z projektéw wykonywanych
nie tylko w Polsce, ale rowniez na catym swiecie.
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Torowiska:

e Modernizacja istniejgcych torowisk przy placach
weglowych nr 2 i nr 3 w EC Siekierki w Warszawie
— Kolumny zwirowe SC.

G Wzmocnienie podtoza gruntowego kolumnami zwirowo
- betonowymi na linii kolejowej nr E-65 - Gdansk
Potudniowy.

a Wzmocnienie podtoza dla modernizacji linii kolejowej
E-65 na odcinku Warszawa — Gdynia, obszar LCS
Dziatdowo — Kolumny Zwirowe SC.
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Optymalizacje - szeroka gama metod modyfikacji
podfoza pozwala na odpowiedni dobdr technologii.

Ekonomiczne rozwigzania - wzmacnianie
gruntu stosowane w budownictwie kolejowym jest
ekonomiczng alternatywg do tradycyjnych technik
posadowienia konstrukcji kolejowych.

Bezpieczenstwo - zastosowanie technologii
wzmachiania gruntéw w budownictwie kolejowym
prowadzi do zminimalizowania osiadan réznicowych
nasypéw oraz konstrukcji podtorza.

Przyjazne srodowisku technologie - metody
wzmachniania podtoza umozliwiajg wykorzystanie
materiatu z recyklingu (przekrusz betonowy) lub
materiatéw lokalnych (piasek, zwir itp.).
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